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PAKSOY E-BULTEN
ÖLÇÜMLERİNİZ BİZİMLE GÜVENDE!

S A Y I  9

Senceive ve Avantajları
Serhat Aydın İle Senceive Köprü Projesi
Yavuz Oktay ile Senceive Otoyol Projesi
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Farklı boyutlardaki yer altı ve yer üstü yapıların
kablosuz olarak profesyonelce izlemesini sağlar.

Güvenli
Düşük/Bakım gerektirmez
Emniyetli 
Uzun Kullanım(15 yıla kadar) 
 Kolay kurulum 
 Güç/Kablosuz iletişim 

Hassas ve stabil data
Uygun maliyet
Deformasyon
Gerilme
Yük

Genel Bakış

Piezometrik basınç
Su seviyesi
Eğim 
Toprak Basıncı
Zemin nemi içeriği
Çökme/ kabarma
Kayma/ hareket
Salınım/ ovalleşme
Ray takibi
Ray sıcaklığı
Daralma/ açılma
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Farklı alanlarda, farklı yapılarda izleme yapılabilir.

Pratik ve Kolay Kuruluma Sahiptir 

Kablosuz Elektrik - Güneş Paneli

Birkaç dakika içinde takılıp- sökülebilme
Güvenli ve sağlam 

IP67
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Kanıtlanmış, Pratik Ve Olağanüstü Uzun Ömürlü

Hassas  Ve Stabil Data

Müşteri Odaklı Çözüm
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Ürün Ailesi

Kablo Karışmasına SON
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Akıllı tetiikleme sistemi
Düşük güç tüketimi Nano/Nano+
Kapsamlı analog ve dijital sensörler 1/4/8/12 çoklu kanal
10-15 yıl batarya ömrü - hızlı raporlama
Otomatik arıza güvenli yedekleme gateways
Yeni sensör tipleriyle arayüz oluşturma

Müşteri Odaklı Çözüm
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Firmamız, teknolojik gelişmeleri ve
yenilikleri sürekli takip eden bir anlayış
ile sektöründe öncü kuruluş
olmaktadır. 
Şirketimizin Faaliyet alanları ; 

Baraj - HES ve Göletler
Üst Yapı ve Binalar
İçme Suyu Şebekeleri ve İsale Hatları
Kanalizasyon Alt Yapı İşlemleri
Köprü Ve Viyadük İşleri
Demiryolları Ve Karayolları
Arazi Toplu Ulaştırma ve Tarla İçi Geliştirme
Hizmetleri

SERHAT AYDIN



Firmanızda neden deformasyon
izlemesi ihtiyacı duyulmuştur? 

Şirketimizin yapımını üstlendiği, Gebze-
Köseköy Demiryolu 3. ve 4. Hat Peron İnşaatı,
Altyapı, Üstyapı ve Elektrifikasyon Yapım
İşinin uhdesinde bulunan;

Serhat Bey,
bize biraz ABU Yapı Taahhüt İnşaat'tan bahseder misiniz?






Osman Gazi Köprüsü Kuzey Yaklaşım Viyadükleri P2 ve P3 ayakları altından
Devlet Demir Yolları T5 Tüneli yapımında oluşabilecek deformasyonları takip
etmek için ihtiyaç duyuldu .

ABU Yapı Taahhüt İnşaat A.Ş. 

Bültenimizin Eylül sayısı konuğu ABU Yapı Taahhüt İnşaat Harita
Müdürü Serhat Aydın. Serhat Bey ile yaptığımız keyifli röportajı

okuyabilirsiniz.
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Senceive ürünleri ile ilk nasıl
tanıştınız? 

Senseive ürünlerini, teknolojik
gelişmeleri ve yenilikleri sürekli takip
ettiğimizden, bu ürünün araştırmasını
yaptığımızda, Paksoy Teknik firmasının,
bize bu cihazları temin edip, bu konu
hakkında eğitim verebileceğini
söylediler. 

Osmangazi Köprüsü işletmesi ve yapım
kurumu olan KÖSOP (kamu özel sektör
iş ortaklığı)- Devlet Demiryolları –ABU
Yapı Taahhüt ve Paksoy Teknik
uzmanları ile yapılan sunum ve
bilgilendirme toplantısında sistem
kabul edilmiştir. 

Daha önce hangi yöntemleri
kullanarak deformasyon
izlemesi yapıyordunuz? Bu
sistemlerin avantaj ve
dezavantajları nelerdi? 

Daha önce şirketimiz, sabit
istasyonlardan yersel yöntemlerle
deformasyon izlemesi yapmaktaydı.
Yersel deformasyon sisteminde iş
gücü ve ölçüm tekniği gereği hata
paylarının çoğalması en büyük
dezavantajlardı.
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ABU Yapı Taahhüt İnşaat A.Ş. ve Serhat Beye bize zaman
ayırdıkları ve değerli bilgilerini paylaştıkları için çok teşekkür
ediyoruz.

Senceive ürünlerini neden tercih ettiniz? Sizin için avantajları
nelerdir?

Senceive ürünlerini tercih sebeplerimizin başında , çalışma sahasının, heyelan ve
deprem bölgesi olması, yersel olarak deformasyonun kontrolünün imkansız
olması, bu teknolojinin ise online olarak takip sisteminin ve uyarı sisteminin
bulunması, hassasiyetinin çok yüksek olması, KÖSOB ve TCDD'nin takip ve
kontrolünün kolay ve erişebilir olması gelmektedir.

BU SİSTEMLER KÖSOB ( KAMU ÖZEL SEKTÖR İS ORTAKLIĞI) VE TCDD TARAFINDAN
ONLİNE KONTROL EDİLMEKTEDİR.
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Firmanızda neden deformasyon izlemesi ihtiyacı duyulmuştur?

İstanbul-İzmir Otoyolu’nun hizmete açıldığı ilk günlerde, trafik altında çalışan Otoyolumuzun bir
Üstgeçit köprüsünün üstyapısında deformasyonlar gözlenmiş ve bu tespitimizin hemen
ardından bu köprü üzerinde çok yönlü araştırma ve inceleme çalışmaları başlatılmış ve bu
çalışmaların yoğun olarak sürdürüldüğü günlerde, jeodezik ölçmelere dayalı olarak yaptığımız ilk
tespitlerde de köprü kenar ayağında önemli bir hareketin varlığı ortaya çıkmıştır.
           Araştırma ve inceleme çalışmalarının kesin bir sonuca vardırılamadığı günlerde, Köprü’nün
kenar ayağı başlık(mesnet) kirişi üzerindeki mesnet takozları üzerinden kirişlerin düşme
tehlikesinin olup-olmadığı tartışmaları yapılırken, 2019 yılı ortasında yaklaşık 10 günlük,  oldukça
uzun bir (Kurban Bayramı) tatilin yaklaşması, yeni trafiğe açılan bir Otoyolda
istenmeyen/beklenmeyen üzücü bir kazanın oluşması olasılığı ve bu olayın firmanın/kamunun
itibarına vereceği maddi-manevi zararların -firma üst yönetimince- bütünlüklü bir çerçevede
gözden geçirilmesi gerekmiştir.  Bu çerçevede değerlendirme yapan firmamızın üst yönetimi,
uzun bayram tatili sırasında meydana gelebilecek istenmeyen bir kazanın(Kazıklı duvar
devrilmesi ve/veya Kiriş düşmesi) başarısızlık maliyetini karşılamak yerine, (Kaza sonrası Otoyolu
güvenliği konusunda oluşacak 
olumsuzluklar, ölümlü, yaralanmalı 
kazalar sonrasında tazminatlar ödenmesi, 
itibar kaybı vb. maddi/manevi maliyetler.)
önleme maliyetini (Ölçme ve izleme
sistemi kurulması maliyeti)karşılamaya 
karar vermiş ve söz konusu köprünün 
geoteknik nedenlere bağlı olan 
deformasyon hareketlerini, mm
hassasiyetinde 24 saat uzaktan erişim ile
anlık şekilde(15 dakikada bir) takibini 
yapacak ÖLÇME ve İZLEME SİSTEMİ 
kurulmasına karar vermiştir.

YAVUZ OKTAY



Yavuz bey merhaba, bize biraz kendinizi tanıtabilir misiniz?

Ben 1959 yılının 16 Mayıs günü, Tekirdağ’ın Hayrabolu İlçesinde Nüfus Memuru olarak görev
yapan bir baba ile ev hanımı bir annenin oğlu olarak dünyaya gelmişim. İstanbul
Haydarpaşa Lisesi’nden mezun olduktan sonra, “İstanbul Devlet Mühendislik Mimarlık
Akademisi, İDMMA”, yeni adıyla Yıldız Teknik Üniversitesi’ni 1981 yılında bitirerek,  Harita
Mühendisi olarak meslek hayatıma başladım. Askerlik hizmetimi Harita Genel
Komutanlığı’nda (Harita Yüksek Teknik Okulu’nda)tamamladıktan sonra, ülkemizin dev ve
saygın kuruluşu Karayolları Genel Müdürlüğü’nde “Proje Mühendisi” olarak 1983 yılında
göreve başladım. Benim için çok kıymetli bir okul olan Karayolları’ndan 2009 yılında emekli
olduktan sonra da, Gebze-Orhangazi-İzmir Otoyolu projesinin çeşitli noktalarında hizmet
vermeye başladım ve halen bu görevime devam ediyorum.

Bültenimizin Ekim sayısı konuğu Gebze-Orhangazi-İzmir
Otoyolu projesinin  Harita Mühendisi Yavuz Bey ile yaptığımız

keyifli röportajı okuyabilirsiniz.
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Daha önce hangi yöntemleri kullanarak deformasyon izlemesi
yapıyordunuz? Bu sistemlerin avantaj ve dezavantajları nelerdi?

Köprüdeki deformasyonlar, “Senceive” izleme sistemi kurulmadan önce oluşturmuş
olduğumuz jeodezik deformasyon ölçme sistemi ile takip edilmekteydi. Ancak, bu ölçme
sistemi 24 saat ve anlık takibe imkan 
vermemektedir. Jeodezik ölçme ağının kuruluş 
sırasındaki hassasiyetinin yeterliliği, okumalar 
sırasındaki insan hataları, alet hataları, okuma 
sıklığının yapılabilirliği gibi konularda jeodezik 
sistemler ne yazık ki yetersiz kalmaktadır. 
 “Senceive” izleme sisteminin en büyük avantajı 
ise, ölçme hassasiyeti ve 24 saat boyunca anlık 
verilerle canlı takip, istenen aralıklar için 
alarm ve ikaz sistemlerinin çok kolayca 
oluşturulabilmesi ve bu konularda sağladığı 
güvenilirliktir.

Senceive ürünleri ile ilk nasıl tanıştınız?
Bu iş çerçevesinde ve ilk defa 2019 yılında tanıştım.

Senceive ürünlerini neden tercih ettiniz? Sizin için avantajları
nelerdir?

Türkiye’de başarılı şekilde destek hizmetleri veren bir ürün olması nedeniyle tercih
edildiğini düşünüyorum.  Bize sağladığı avantajları yukarıda(daha önce) izah etmiştim.

Yavuz Beye bize zaman ayırdığı ve değerli bilgilerini paylaştığı
için çok teşekkür ediyoruz.
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Bize Ulaşın: 

     paksoy@paksoyteknik.com.tr

     www.paksoyteknik.com.tr

Tel: (0312) 473 77 22

Adres: Balgat, 1416. Sk. No:24, 06520

Çankaya/Ankara

/paksoyteknik.com.tr

/paksoyteknikhizmetler

/company/paksoyteknikhizmetler

/paksoyteknik

/c/paksoyteknikhizmetler

Parsel Sınırı [eski: parsel hududu, İng. parcel boundary, property

boundary]: Yol, meydan vb. ortak kullanım alanları ya da komşu parsel

ile ortak olan, fiziksel ya da kavramsal çizgi.

AYIN TERİMİ


